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DynAero-til

el der Suche nach dem ide-
alen Hochleistungs-UL geht
am Ende immer wieder
um die bestmogliche Kom-
bination aus hoher Reisegeschwin-
digkeit und moderatem Verbrauch.
Das hat bereits in den 1990er Jahren
der franzgsiche Hersteller Dynfero
erkannt und mit der MCRO1 ein UL
geschaffen, das es auch heute noch
mit Hennern der 160 000-Eurc-Klasse
aufnehmen kann. Einen Kompromiss

milssen Piloten dieses Hochleistungs-
renners allerdings eingehen: Das
Handling 1st sehr feinfiihhg, insbe-
sondere das Landen erfordert ange-
sichts der kleinen Tragflachen Ubung.

Ende 2012 stellte sich DynAero,
nun mit Jean-Pierre Libéros an der
gpitze, neu auf und verlagerte semnen
Fertigungsort von Dijon nach Pau
nahe der Pyrenden. Die milden Tem-
peraturen dort sind férderlich fiir die
Fertigung m Faserverbundbanweise,

vermelden sie doch das kosteninten-
sive Herzen der Hallen. Das Flugzeug
wurde rundum dberarbeitet und hort
auf den schhichten Namen ULC.

Ich bin gespannt darauf, den Flit-
zer in der aktuellen Version zu sehen
— dafiir verabrede ich mich mit meinem
Fhegerkameraden Thomas in Mainz.
Zwischen thm und dem Hersteller hat
sich eine eme gute Zusammenarbeit
entwickelt: Thomas 1st ausgesprochen
frankophil, Mitghed in einem franzd-

sischen Aéro-Club und besitzt neben
dem deutschen 5PL auch das , brevet
de pilote ULM". Seine ULC 1st fran-
zisisch registnert, stationiert im
grenznahen Sarrebourg.

Lange hat sich Thomas nach einem
Hochleistungs-UL umgesehen, das
er mit Breezer-Kenntnissen beherr-
gchen kann. An der ULC dberzeugten
ihn micht nur die Flugleistungen,
sondem auch die Alltagstaughchket.
50 kann man den Tiefdecker alleine

250km'h Reisageschwindig-
kit sind sslbat in der B0PS
Variants kain Thamea.

i

auf- und abriisten. Em Fligel wnegt,
Eohlefaser se1 Dank, nur 16 Kilogramm.
Auch das Aussehen schmeichelt —
Aerodynamik i1st eben sexy. Der un-
tere Lufteinlass ist in einem nach oben
geschwungenen Bogen geformt, was
DynAero-Flugzeugen den Spitznamen
L'avion qu rit", der lachende Flieger,
emgebracht hat.

Whe jedes andere High-Performance-
UL, fiegt man auch die ULC nicht
mal so ,nebenher®. Daher hat sich

NZOSISCHES COMEBACK

i

|

'm

Den markantan Lufteinl&ssen
vardankt dis LILC ihren
Spitznamen LUavion qui rit”,
der lachende Flisgear.
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[1] Selbst dis gehobsne Standard-Ausstattung l&ast viel Raum flr
zuzdtzliche Binbauten. [2] Alles im Griff: Alle wichtigen Bedisnslements
gind in unmittelbarer Griffreichweits und funktionsll angeordnet. [3] Dis
cben lisgenden Auspuffrohre sind aufféllig, sbenso das Zusatzgewicht
neben am Getrisbsa.

MNeu gegen Alt: Dynfero ist sainam
Erfolgskonzept treu geblisben — die
Anderungen lisgen im Datail.

Daten DynAero ULC

Bawweise: Tiefdecker in Compositebauwsize Antrieb: Rotax 972/374 mit 80
biz 115 PE (29 bis BS kW) Zulassung: LTF-UL Hersteller: Dyniero, Agro-
port de Pau-Pyréndes, 64230 Sauvagnon, Frankreich Musterbetreuung:
Korff Lufifahrt GmbH, 63897 Milienberg Beratung: Johannes Kessler, jo.
kessleri@t-online.de Internet: dynaero.com Preis: 106000 EUR inkl. Mwst.

Thomas von seinem Freund Johannes
EKessler grindlich auf seine Neue
einwelsen lassen. Johannes 1st genau
der Richtige fiir diese Aufgabe: Er
15t Fluglehrer, Priifer und besitzt sei-
ne MCHRO1 seit 1999, Mit seiner D-
MUTJ halt er einige bis heute unge-
schlagene FAI-Weltrekorde fir Ge-
schwindigkeit und Distanz.

Uber dem Feldberg nardlich von
Frankfurt treffen wir zum Air-to-Air-
Shooting aufemnander. Ich komme mit
meiner Virus SW aus Giellen-Liitzel-
linden, Thomas 1st in Mainz-Finthen
gestartet. Im Geradeausflug habe 1ch
es schwer, die Franzdsin emzuholen.
Bei 250 lon/h haben wir uns stabilisiert
und belassen es zundchst dabei, denn
bei der ULC endet der griine Bereich
schon be1 210 kmv'h. Bei diesem Tem-
po habe ich bel der Virus 8W alle
Hebel vorne, die MCRO1 hingegen

gleich zur Konkurrenz allerdings zu
einem wesentlich giinstigeren Preis
von kmapp tiber 100000 Euro an.
Nach dem Abstellen fillt mir zuerst
die exzellente Verarbeitung auf. Die-
ge 15t emn Grund fir das konkurrenz-
los niedrige Leergewicht won 2675
kg — der zweite Grund dafir 1st die
gennge GriBe der iberwiegend aus
CFE gebauten ULC. So bleiben mehr
als 200 kg fir Piloten und Sprt. Der
B0-Liter-Rumpftank ermoglicht gut
finf Stunden Flugzeit. Strukturell 15t
die ULC abngens fiir 44 kg ausgelegt.
Im Motorraum weckt ein Zusatz-
gewicht am Getriebe unsere Aufmerk-
samkeit. Da die ULC in unterschied-
lichen Propeller-Motor-Konfiguratio-
nen ausgeliefert wird, diese ULC iber
einen leichten Fix-Propeller vefiigt,
baut DynAero ein sieben kg schwe-
res Gegengewicht emn. Im Werk erkdért

fiir ein Aviomkpaket a la carte. In
Thomas' ULC lasst selbst die geho-
bene Standard-Ausstattung auf der
rechten Panelseite noch Raum fir
1Pad & Co.

Der im Vergleich zur Ur-MCRO01
vergroferte Fligel der ULC kommt
heute fiir mehr Bodenfreiheit chne
die nach unten gezogenen Winglets
aus. Schon seit 2002 qibt es getrenn-
te Landeklappen und Querruder —

anfangs setzte DynAero auf Flaperons.
Der innowvative Stellmotor der Klappen
15t allerdings new. Er nimmer nur zwel
Ampere Strom auf, ein nicht uner-
heblicher Faktor im schwach dimen-
sicnierten Stromnetz eines ULs. Die
Position der Klappen lésst sich mit

emnem Blick nach draullen erkennen.
Es handelt es sich um _Double Slot-

ted Fowler Flaps", also Landeklappen
mit Spalt, die die Strémung iiber der

VIELE VER-
BESSERUN-
GEN ZEIGEN
SICH ERST
AUF DEN
ZWEITEN
BLICK.

Klappe beschleunigen. Somit hegen
die Minimalgeschwindigkeiten mit
und ochne Klappen kmapp 30 km/h
auseinander.

Viele Detailldsungen erkennt man
erst auf den zweiten Blick. So verfugt
die ULC iiber eine Spritricldfithrung,
so dass dberlaufenden Vergasern
nichts auf die Auspuffkrimmer trop-
fen kann. Ein zeitgem&Bes Update
15t die LED-Aussenbeleuchtung. Mehr
noch als friither, setzt DynAero anf
moderne Ferigungstechmken.

Wie fliegt sich nun dieser kom-
pakte Flitzer? Der Einstieg dber die
Tragflachen gestaltet sich unkomfor-
tabler als bei einem Schulterdecker.
Die Eabine ist mit 1,12 Meter Breite
ausreichend dimensioniert. Selbst
groll gewachsene Piloten finden dank
der hihenverstellbaren Sitze geniigend
Eopffreitheit. Eleiner gewachsene

g;;;ﬁ:;:gen 382 m ﬁig;;iﬁ::?::&ﬁmﬂ ;;E ::i schw&bt mi'r: 75 Prozent Leistur!g man uns Fien Hintergrund dieser Personen werden hingegen din? ver-
P 5: 53m  wegen Rettungssystem, sonst 315 kmih dahin. Dabe: hat. Thomas fiir 51N un]::t:-mrentmne].}en MaBnahme: Se.lh-s't stellbaren Pgdalﬂ Zll schﬁmen WISSET.
Hohe 153m  Kappengeschw. (Veg)  17° 140 km Flugzeug den kleinen Rotax 912 mit  unter ungiinstigster Beladung hegt Das Wort  Sitzschale" ist worthch zu
Fliigeffliche 831 m? 15123 kmm o9 kKW (BOPS) gewahlt; vollkommen  die ULC so stets im zulassigen Schwer- nehmen: Wer schlank ist, findet per-
Kabinenbreite 112m  [Jherziehgeschwindigksiten (V<o) ausreichend und um einiges sparsa- punktsbereich.Der Gepéckraum hin- ; fekten Halt, korpulentere Personen
Leengewicht 2675 kp Klappen 45° 63 km/h  mer. Mit 100 PS gibt DynAero gar  ter den Sitzen schluckt groBziigige Dank der in der Hohe werden schnell an Grenzen stoBen.
max. Abflugmasse 4725 kp Klappen 0° S0 km/m  271km/h Reisegeschwindigkeit an, 20 kg; Grenzen setzen allerdings verstallbaren Sitze haban Die Rundumsicht ist perfekt — der
Treibstoff  BO /S8 kg im Rumpftank  may. Seitenwindkomponente  20kis  in Hohen um die B000ft bewegt sich  seine kompakten Abmessungen. Au- auch Pilotan mit 1,90 m Preis dafiir ist, dass die Besatzung
Leistungen ctartlaut/Startstrecke 170/250m  die TAS nahe der 300er-Marke. Damit  Berdem ist das Gewicht bereits in der Kérperlénge geniigend und Awvionik unter der Haube der
Reisegeschw. (V) 75%  250km/h  Reichweile 1100km  gpjelen die Franzosen in der ersten  geringen Leermasse enthalten. Das Kopffreihait. prallen Sonne ausgesetzt ist.

Mandvergeschw. (V) 180km/h  inkl. 45min Reserve UL-Liga, bieten ihr Produkt im Ver- Panel bietet viel Gestaltungsspielraum B = Sitzt man einmal, 1st alles am rech-
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[1] Mit wergréBertam Fligel und getrennten Klappen und CGuermudern ereichtert dis ULC den fliegerischen
Einstieg ina ultralesichts Hochleistunga-Segment. [2] Dyndere geht mit der Zait und astzt bei der AuBsnba-

leuchtung auf LED-Technik. [3] Bei den aufwéndigen Doppelapalt-Fowlarkdappen kommit Technologie aus dem  werden. In der Luft fiegt man die

Airinar-Sagmeant ins Spial.

ULC nicht mit der ganzen Faust, son-
dem mit zwel Fingern chne grofen
Seitenmudereinsatz.

Entsprechend flott geht auch der
Kurvenwechsel vonstatten. Ruckzuck
sind die 200 km/h geknackt. Behalt
man diese Geschwindigkeit bei, ist
die Drehzahl ungewohnt medng. Der
Verbrauch hegt dann unter 15 L'h.

Im Stall hilt die ULC keine Uber-
raschungen parat. Man sollte aber
bei allem, was man mit dieser Ma-

ten Platz. Vor dem hinken Sitz befindet Fingem kann man gleich die Fest- DIE U |_G |8—|—
sich der kombinierte Anlasser-und stellbremse arretieren — funktioneller

Magnetschalter. Zieht man den anf geht's kaum. Emnziger Kntikpunkt 1st WEND|G U N D
der Mittelknnaole hefindlichen Gas-  der Ausloser fiirs Rettungssystem, SAINELL
hebelauf auf Leerlauf, fallen einem  der fiir den Passagier kaum erreich- HUCKZUCK

schine tut, beherzigen, dass man
dosierte Steuerausschlage qibt — dies
it fiir beide Enden des Fahrtmessers.

Im Landeanflug leisten die Klappen
gute Dienste. Die Nase senkt sich

die beiden Hebel der getrennten
Radbremsen in die Hand. Mit zwel

bar 1st.
Gute Arheitet leistet die Motori-

berwachung von Flybox: Bis zur 2{:}0 KMH H

SIND DI

soweit, dass der Blick auf die Bahn
frei 1st. Hat man sich eine saubere

Emtellung angewdhnt, steht der per-

Fazit vorgegebenen Oltemperatur erscheint G EKP“JACKI_ fekten Landung nichts im Wege. Ein
stesastetesestratetestesss®t  1mDhsplay ,Warm up" und wechselt g erzwungener Slip jedenfalls 1st nicht
) dann auf , Heady". Werden Grenz- die Losung emner verfehlten Lande-

O - andu : werte iiberschrtten, wamt das Gerat. emtellung.
E Exqmate Verarbeitung Wie zu erwarten, muss man die Woher bekommt man diesen Ren-
* anstandigs Juladung ULC wie jedes andere Hochleistungs- ner? Die Musterbetrenung liegt bei
= asehr schnell UL bewusst fliegen. Das diinne Pro- Korff Luftfahrt aus Mainbullau. Beim

= im Vergleich preiswert

° » nichts fir kriftig gebaute
Filoten

= gruner Bereich endet bei
210 kmvh
= wenig FPlatz furs Gepack
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fil bendtigt das nchtige Zusammenspiel
aus Geschwindigkeit und Anstellwin-
kel. Be1 60 s B0km/h nimmt man
das Bugrad gefiihlvoll nach oben und
wartet, bis die ULC von selbst abhebt
— ein Wegreifen & la C42 verhietet
sich. Lastigkeitsinderungen kinnen
mit der elektnschen Tnmmung tiber
die Endpfe am Eniippel kompensiert

Vertrieb allerdings steht auf der Web-
site von DynAero fur Deutschland em
Fragezeichen. DynfAero hat in den

vergangenen Jahren sein Augenmerk
eben eher auf den technischen Fort-
schntt als auf Werbung und Vertrieb
gelegt. Dennoch, beil Johannes Eess-
ler ist man beil Fragen rund um Dyn-
Aero gut anfgehoben. ae
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