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Auf der Liste der zehn gefahr-
lichsten Flugplatze der Welt wird
Courchevel in einem Atemzug
mit Saint Maarten, Madeira,

Kal lak und Honduras genannt.
Christian BOhm hat sich mit
seiner ultraleichten Virus SW der
Herausforderung einer Landung
auf dem Altiport in den franz6-
sischen Alpen gestellt.

Altiport-Training in Courchevel

SPRUNG
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SCHANZE

it 149 Prozent erinnert

das Gefalle der Piste von

Cour chevel an die be-

nachbarte Skisprung-
gchanze der Olympischen Winterspie-
le 1992, Der Flugplatz, zwischen 6400
und 6600 Full gelegen, steigt auf 537
Meter BEahnlinge um 64 Meater an.
Alleine deswegen gehort Courchevel
zu den gefahrlichsten Platzen der
Welt. Mit der Virug 5W auf dem Weqg
nach Malta st ein Zwischenstopp in
Courchevel damit der perfekte Ur-
laubsauftakt.

Einiges an Gebirgesflugerfahrung
mitund ohne Motor in den Alpen von
Ostereich und der Schweiz kann ich
vorwelgen. FIlAtze mit nur einer Start-
und Landerichtung sind mir ebenso

vertmut wie Starts in grofer Dichte-
hihe, All dies soll nicht zahlenwenn
man in Coruchevel landen will? Mit
gutem Grund !

Um das in der franzdsischen AIP
fiir diegen Flatz geforderte Mountain
Rating zu erwerben, muss man schon
mehrere Flugstunden einplanen und
einige Flugplatze besuchen. Flr die
Verstandigung zwischen den Piloten
ist auBerdem ein franzdsisches Flug-
funkzeugnis fiir den Betrieb an un-
kontrollierten Platzen obligatorisch.

aollte gich mein Vorhaben erledigt
haben, noch bevor es angefangen
hat? Nein! Das Luftfahrerhandbuch
gchreibt das Mountain Rating nur fir
Filoten zertifizierter Flugzeuge vor,
nicht jedoch fiir ULs. Somit diirfte ich

mit meiner Virus SW auch ohne Ein-
weisungin Courchevellanden. Den-
noch greife ich am nachsten Tag zwm
Telefonhorer und rufe den Leiter der
daort ansdssigen Flugschule an, dem
Aeroclub Courchevel. Wir werden uns
schnell einig dariiber, dass ich die-
gen Flatz auch mit dem UL nicht nach
dem Prinzip ,,Trial and Error" erfor-
schen mochte.

Vier Starts und Landungen auf der
gchuleigenen Cessna 172 inklusive
Eriefing sollten fir ein so genanntes
abgespecktes ,Site Rating " gentligen,
eine Eirmweisung speziell filr diesen
FPlatz. Wegpunkte und Anflugstrecken
gigne ich mir wie tblich im Selbst-
studium an.

An einem traumhaften Tag im Ju-
li geht es los. Zweleinhalb Stunden
nach dem Start in GieBen-Liitzellin-
den melde ich , Etape de base vingt-
troig”, den Queranflug zur Piste 23
von Albertville, dem nachsten Platz
im Tal. Per Mietwagen geht es hinauf
zu dem auf 2000 Meter gelegenen
Altiport Courchevel

Eg herrscht kein Flugbetneb, und
auch sonst hat Fluglehrer Esteban
nichte zu tun. Ideale Voraussetzun gen
flir eine fundierte theoretische Ein-
welsung. Nachdem ich mich zuvor
schon mit den wichtigsten Punkten
einer Landung beschéftigt, Karten
und die AIF studiert habe, vertiefen
und erganzen wir dieses Wissen.

Bei angenehmen 23 Grad Celsius
in 2000 Metern Hohe bedeutet dies
gine Abwelclhung van 20 Grad van
der Standardtemperatur und entgpre-
chend der Faustiormel 120ft pro Grad,
ginen Anstieg der Dichtehdhe um
2400 FulB. Unterm Strich stehen 8650
Fub einer 537 Meter kurzen Starthahn
gegeniiber.

Dies st die erste Lektion ; Die Stel-
gung ist nicht dein Feind, sondern
dein Freund. 5o verzdgert die anstei-
gende Bahn das Flugzeug nach der
Landung und beschleunigt es beim
atart. Gelandet wird bergauf auf der
22, gestartet auf der 04 bergab. Wah-
rend der Offnungszeiten mit besetz-
tem Tower, also (APFIS ouvert”, die
per NOTAM bekannt gegeben wer-
den, bekormmt man miormationen zu
Wind, Zustand der Bahn und zum
QONH auf Englisch. Ist der Turm nicht
besetzt, muss man sich diese Anga-
ben im Anflug durch einen Platzi-
berflug selbst besorgen, ebenso Blind-
meldungen auf Franzdsisch absetzen.

Den Hohenmesser justiert man im
Vorbeiflug an den beiden Pylonen

Um an der Schwelle zu
sitzan, halt man auf dan
Wall vor der Bahn zu.

Christian Bohm,

Linienpilot und Fluglehrer,
varbringt seine Fréizeit
unter anderam geme in
den Bargen bal Alpenein-
weisungen.

FOTOGRAF:
Christian Bohm

% AUTOR:
Christian Bohm
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Run-Up-Araa: Nur von hier kann man
Anflug und Landebahn vor dem Start
einsehean, Durchstarten ist keine COption,

Die Bahn beginrt flach,
dann steigt ihr Gefalle an,

Schussfahrt ins Tal: Grole
Dichtehdhe, hohes

Abfluggewicht und kurze
Startbahn spielen beai 19
Prozent Gefille eine
untergeordnete Holle,

nordwestlich des Platzes auf Augen-
héhe und setzt diesen auf 7450 Full
—zehn Hektopaseal Abweichung zum
Wert zum Tal sollen keine Seltenheit
sein. Auch behalt man die beiden
Windsacke im Auge, inshesondere
den an der Schwelle. Wechsell dieser
lebendig seine Richtung, ist das als
Warnung vor Turbulenzen im Endan-
flug zu verstehen. Auch starker Ri-
chenwind kann zum Problem werden
— giner der Griinde, von einer Lan-
dung abzusehen. Einmal im Endteil,
st man ,,committed to land", zur Lan-
dung verpflichtet. An welchem Punkt
das der Fall ist, héngt voam Durch-
startvermogen des Flugzeugs ab. Spé-
testens quermb Courchevel 1550 - die
Dérfer sind nach threr Hihe numme-
nert —wird kawm ein Flugzeug 1n die-
ser diinnen Luft die Steigung des Ge-
landes noch ausgleichen Konnen.
Esteban erkliart den Verlauf der
Platzrunde und geht dann nsheson-

dere aufs Landeverfahren ein. Die
Eahn hat anfangs eine Steigqung von
12,6 Progent, bevor sie abrupt steiler
wird und auf dem 123 Meter langen
Flateau endet. Natilirlich wird man
versuchen, im ersten, 134 Meter kurzen
Teilstiick aufzusetzen. Auf keinen Fall
gollte man einen Altiport mit Schlepp-
gas im flachen Winkel anfliegen —die
Motorleistung erreicht bei A bwinden
schnell ihr Limit.,

Mit der Cessna 172 fliegen wir
zehn Enoten schneller alstiblich an,
um Energiereserven fir den ausge-
pragteren Abfangbogen zu haben.
Um an der Schwelle zu sitzen, vigiert
man bekanntlich einen Punkt vor die-
ser an. Beriicksichtigt man hier spe-
Ziell nun noch das Abflachen des An-
flugwinkels und Reduzieren der Uber-
fahrt im Abfangbogen, liegt der
Referenzpunkt noch weiter vor der
schwelle. Heute zielen wir damit in
den Wall vor der Bahn. Mit dem Wind

im Rilcken wird’'s noch wilder und
man halt auf ein Waldstlick zu.

Mit der Varfreude, das Besprochens
nun zu erleben, kann es losgehen.
Die Checkliste der 172er 18t auf Fran-
zogisch, doch Esteban tiberprift mei-
ne Handgriffe. Direkt nach dem An-
lassen wird geleant, um der redu-
zierten Luftdichte genige zu tun. Wir
kreuzen die Bahn und rollen an die
Position fiir den Bun-Up-Checlk. Nur
von dort aus sind Piste und Anfhag-
seltor einsehbar. Der franzisische
Funk ist msbesondere dann wichtig,
wenn wie heute der Turm nicht be-
setzt ist.

Erst nachdem ich in den Eremsen
Vollgas gegeben und die Triebwerks-
parameter gecheckt habe, lasse ich
die Cessna laufen. Im Geflle beschleu-
nigt sie rasant. Ungewohnt schnell
heben wir bel dieger diinnen Luft ab.
Ein startabbruch ist allerdings keine
Option.

Fotos: Bonm, Herzog (1)

WAS FUR EIN AUSBLICK! VOR MIR
DIE BAHN UND DIE BERGE. ICH
GENIESSE DEN MOMENT!

Ouerab des Dorfchens Courchevel
1850 geht es auf einen Einschnitt in
Form eines ,V" in den Bergen zu. Im
Queranflug steht ein Berg genau im
Endteil. Um einen geraden Endan-
flug zu haben, muss man knapp vor
dem Hang eindrehen. Jetztsetze ich
die Klappen auf 20 Grad, konzentri-
ere mich auf die Fahrt und den Auf-
setzpun k. Esist ungewohnt, in einem
50 steilen Winkel im Bezug zur Lan-
debahn einzuschweben — man neigt
dazu, zu flach zu werden.

Es weht nur leichter Wind vaon
rechts, wotzdem ist es turbulent. Ab-
flachen, aufsetzen — kein Problem.
Aber sofort gebe ich wieder Vollgas,
um die Cessna die steigung hinauf
zu echeuchen, Wir wollen nicht, wie

manch andere Flugzeuge, nach einem
Full-5top abgeschlep pt werden miis-
SEll.

Nach vier Landungen ist der Punkt
gekommen, esam nachsten Morgen
mit meiner vollgetankten Virus SW
inklusive Reisegepack fur drei Wo-
chen anzugehen. Mit dem Wissen um
den Leistungsiberschuss der Virus
SW gegeniiber iiblichen Einmeots und
dem Gefdll e im Startlauf, sehe ich die-
sem gelassen entgegen. 20 Minuten
nach dem Start in Albertville melde
1ch mich kurg vor dem Meld epunit
L Whiskey" tiber der Ortschaft Mou-
tiers. schon von weitem sieht man
die Baln, wie an den Berghang ge-
zimmert. Heute ist der Turm besgetzt,
und der Flugleiter gibt auf Englisch
den Wind und das QNH durch

gibt es ein Fotoalbum zu sehen, in
dem Landeunfalle seit 1990 dokuwmen-
tiertgind. ,Manchmal waren duliere
Einflisse im Spiel aber oft genug sa-
Fen Piloten am Steuer, dieihr Kénnen
ber- und die Situation unterschatzt
haben", sagt der Loise.

Jurtick im Coclopit, verrét ein Blick
auf die Anzeigen des Dynon SkyView
die groBe Dichtehohe (siehe asroku-
rier 2/2014). Auch der Ladedniclones-
ger 2eigt nur knapp 24 von 30 maxi-
mal méglichen Emheiten an, was ei-
nen Leistungsverlust von 50 Prozent
gegeniiber Standardbedingungen
bedeutet. Bevar ich die Stille durch
den Motorstart unterbreche, warte
ich noch ein Murmeltier auf dem Ta-
Xiway ab. Mit dem Einverstandnis
des Towers und dem Wissen um das
Gefdlle im Hinterkopf rolle ich bis
knapp vor die Hangkante.

Whas r ein Aushlick! Vor mir die
abfallende Bahn und der Berg im Ab-
flug. Ich atme durch, geniefe den Mo-

Mur mit Violigas kommit
man nach der Landung
aufs Plateau,

Fare: Excampied from Jeppesen WERAGES charts Dy Farmission

of Jeppeean Sanderson, Inc., Mot for Mavigation

ACTION PUR
Christian BEGhm hat
gaing Healza in einem
Video festgehalten,
Steigan Sie ainl
wiww.arackurier.da/
courchenal_viedo

Flugplatz-Info Courchevel
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Das Landeverfahren habe ichauf ment und gebe Vollgas.
die Virus SW zugeschnitten. Im Ge- Alles im Limit. Bremsen
gengatz zur Cessna fliegeich mit der  los. Kurz nach dem Pas-
gewohnten Geschwindigkeitan. BEel  sierender KEante beschleu-
der Landung kommen ohnehin die  nigt die Vins 5Wwie vom
astirklappen zum Einsatz, will man Plerd getreten. So muss
nicht allzu weit n den Flatz schwe-  sich ein Skispringer fiih-
ben. Sollte ich In einen Abwind ge- len- mitdem Unterschied, dass sein
raten, kann ich diese einfalren, um  Flug viel kiirzer ist. Ich nehme das
das Sinken zu kompensieren. Am ,Z2e- Tal Richtung Osten, den Drel Zinnen
brastreifen” bertihren die Rader den in den Dolomiten entgegen. Was fir
Boden — geht doch. Auch die Stel- ein eindrucksvoller Tag!
gung nimmt das UL leichtfiBiger als Ist Courchevel also wirklich ge-
die 172er. ,Welcome to Courchevel®, falrlich? Nicht unbedingt. Das Flie-
begrilit mich Esteban mit frisch ge- gen dort ist anspruchsvoll, ja. Aber
brithtem Kaffee. mit einer fundierten Einweisung und

Die Zeit, bis mein Flugplan nach gesunder Selbsteinschatmung kann
[talien akzeptiert ist, investiere ich man auch das lernen. Es lohnt sich,
ineinen Besuch auf dem Turm. Hier garantiert! L

i
sischen Mountain-Rating anfliegen. ULs bilden hier die Aus- =&
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nahme. Anflugkarten gibt es von Jeppesen, aber auch frel im
Internat (www.sia.aviation-civile.gouv. fr/itmlframeset_aip_uk.
htm). Mountain- und Site-Ratings fuhrt der Aeroclub Courche-
wval durch (aeroclub-courchevel .com). Die Stunde auf der
Cessna 172 kostet 360 Euro, als Mitglied im Aercciub Cour-
chevel bezahit man 270 Euro mit Lehrer und 210 Euro solo. -~
Auf Wunsch kann man sich von den umbegendean Flugplatzen
abholen lassen. Mitgliedschaft und Versicharung kosten pro _
Jahr 162 Euro. Als Ausgangspunkt eignet sich Albertville i
(LFKA). In der 15 Minuten entfernten Ortschaft gibt es einen o) |
Mietwagenwverieih, der gegen Geblhr auch zum Platz kommt. -
Die Fahrzeit nach Courchevel betragt dann rund 45 Minuten. s B L T
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Lelstungsgegensdize: Christian
Béhm ist mit Cessna 172 und
Virus SW in Courchaval gelandeat.
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