FLUGTEST

Vorsicht, ansteckend!

Ein kurzer spontaner Flugtest im Doppel mit dem Sinus und
der Pipistrel Virus SW hat uns nicht mehr losgelassen

Bei 76kt haben
wir die beste
Rate-of-climb und
steigen trotz der
Auflentemperatur
mit knapp 1600
ft/min. Das ist
Husky-Niveaw!

e nde August aufder Swiss  Offensichtlichster Unterschied der
El-:i © AeroExpo: Bei herr-
[ U plichstem Wetter stehen

- wiran der Birrfelder
Flightline und beobachten einen
kleinen weiflen Flieger beim
low-Approach. Nach diversen
Ennstiug Vorflihrungen erwar-
ten wir keine Begonderheit mehr,
aber als der Fliager, den wir ham
Vorbeiflug als Pipistrel Virus SW
identifiriert haben, am Ende der
Bahn nahezn senkrecht anfsteigt
und anschliefend mit einer Bank
von geflihlten 88 Grad abdreht ist
klar: Den milsgen wir fliegen!

Marc Herzig von AlpinAir Ecolight
ist der schweizer Distributor fiir
Pipistrel und damit unser Mann,
Gemeinsam gehen wir zu Tine
Tomazié, Entwicklungschefvon
Pipistre] und schnell ist alles abge-
macht: Wir machen einen Doppeltest
mit den ungleichen Bridern Sinus
und Virs 5W
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Beiden ist die Spanmweite, Beim Sinus
sorgen 15m fiir Auftrieb, wihrend
der Virus SW mit 107 m auskomant,
Beide Modelle gind schon langer

auf dem Markt, der Sinows seit 1805
und der Virus seit 1999, warden aber
jetzt von Grund aufiberarbeitet. Die
neua Struktur, eine Kembination von
Eohle- Glas- und Kevlarfasern, soll
urn ein Vielfaches fester sein und
gorgt insbesonders am Beispiel des
Virus SW fiir einen besindruckenden
Flight-Envelope. Die Maniverge-
sehwindigheit konnte um fast 20 kt
auf 54 kt gesteigert werden und die
Ve lisgt jetzt bei imposanten 163

kt. Der griine Bereich dominiert den
Fahritmesser von 46 bis 135 kt, alle
Achiung!

Mlotorisiert tst der Viras SW mit
derm 100 PS5 starken Rotax 912 ULS.
Der alektrische 2-EBlatt Constant
Speed Propvon Woodoomp hat einen
Durchmesser von 1,7m

Diese Kombination, die im Bereich
der schnellen ULs schon fast gewdhn-
lich ist, soll im Falle des Virus SW fiir
aufferordentliche Performance-Werte
sorgen: Pipistrel gibt eine Cruise
Speed von 147 kt bel 5% Powerset -
ting an. Dabei gonnt sich der Botax
typizcherweize 18 Liter Super bleifirel
Beeindruckende Zahlen, dochwas
gteckt drin? Das kann nur ein Flug
FRigen...

Dievollverglasten Tiren beider
Modelle bieten einen hervorragenden
Ausblick, sind aber fiir unseren
Fotoflug nicht optimal no problem”
meint Tine, entfernt zwei Pins und
nimmt die rechte Tiir am Sinus ab.

So einfach geht das, Bei Bedarf lassen
gich die Pipistrel- Flieger noch weiter
zerlegen. Die Tragflichen sind in
weaniger als 15 Minuten abzunehmen,
rrit etwas o soll es auch in 5 min
gehen

Tine und ich nehmen Platz im Vins
SW und ich fithle mich auf Anhieh
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Dar Virus
liber dem
Hallwilerses:
Leise, schnell
und effizient

Beladung des Gepickraums durch die umklappbaren Sitze oder die optionale AuBenklappe bei beiden Modellen,

wohl DHe Sitze zind quasi in die Kabi-
nenstrukiur eingelassen und erinnern
mit ithrer Ausformung und dem feinen
Lader an die aineg ! wagens, Mit + Pipistrellus izt lateinisch fiir Fledermas und in der Ddmmerung bis zu Dunkelhelt wirden genutzt
meinen 1L85m komme ich gut klar, steht fiir die Anfdnge des Flugzeugherstallor oos um zu Fiilegen. Eben wie die Fledermus.
mehr als 10 cm gréfer sollte man aber Ajdovicing in Sloweaniern.
nicht 2ein, dann gibt arvtakt it fm damaligen totalifdren Regime Jugosiowiens war. - Heute, 32 Jahre spiter hat Fipistrel eine breite
strebung im Kopfbereich. Die ultraletchtes Flregen verboten. Erst abends noch Moddellpalette von Trikes iiber werschiedens
igt verstellbar und schnell Dicnstschiuss auf dem Armeeflugplatz kennten die UiL-Segler und Elaktro-Motorsegler bis hin zum Virus
alles wie angegossen” an. fieimilichen Fliige des Herstellers mit motorisiarten in Sertenprodukiton, Aktuell sind weltweit bereits

Mit 1,10m Coclpitbreite kommen Gleltschirmen stattfinden. Die ein bis zwei Stunden 380 Sinus wnd Virus unterwegs.
Tineund ich un ik nicht zu nah
Die erste Anprobe iberzeupt alzo,

Der Flugplatz Birrfeld liegt 1304
£t hoch, das Thermometor seigt
driickends 20 Grad und der Wind
ist vermachlaszighar. Machdem die
Tiren geschlossen sind, wird es in der
Kakine noch wirme s sehlief
lich nach dem Motorstart der Prop
iber die Beliiftungsfenster zu einem
kiihlen Kopfverhilft, dafior ist erja
da' Wir Eollen zur 26 und checken:
Benzinhahne offer, Turen ;.:r_'.:a'_:h]u'_i -
sen, Trimrmung neutral und Klappen
auf Stufe 2 {19 grad), Air-Brakes
eingefahren und gesichert, Prop in A _—— :
Startposition, also: Vollgas: . Hicht nur bei Seinen Flugzeupen schreibt Pipistrel Effizienz groB. Die newe Werkshalle setzt zu 10070 auf

Beiknapp 40kt zicheicham 7 erneusrbare Energie.
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Ausgehend vom
aerodynamisch
bereits sehr
ausgefeilten
Sinus, hat
Pipistrel bei der
Entwicklung
des Virus SW
konsequent den
Widerstand
minimiert

Stick und wir gind airborne.

SDas waren grad’ mal 100m
Startrollstrecke, Respelt!” hir ich
mibch sagen und gehe im Kopf die
Flugzeugmuster durch, die das ebenso
drauf haben. Zeit mum Schwelgen
bleibt mir aber nicht. Bed 60kt
nehmen wir die Klappen auf Stufe 1 (9
Grad) zanick und bei 70 kt in die New-
tralposition. Bei 76 kt haben wir die
beste Rate of Climb und steigen trotz
der Aufentermnperatur mit knappen
1600 fi/min, Das ist Husky-Miveau!

Kurz darauf schlie@en wir zum
Sinus auf, der vor uns pestartet ist
und tbrigens noch mal 5m weniger
Startrollstrecke bendtigt. In For-
mation geht es fir ein paar Alr-to-
Air-Fotos um Hallwilersee. Meben
unserer Tatigkeit als Fotomode]i
geniefen wir den groBartigen Blick
aufden Kanton Aargaw. Am Horizont
die Voralpen, unter uns Wassersport-
ler und Sonnenanbeter, wir storen
sie nicht. Sinus und Virus kommery
ausgesprochen leise daher,

Mach dem Posieren trennen wir uns
won der Sinus-Crew fir ein wenig
Airwork, Der Virus liegt absolut
ruhig in der Luft und reagiert auf
Stevereingaben direkt, ohne hektisch
zu sein. Alles posst und jeder Moment
it dem Steuerkniippel l&sst mein
Grinsen immer breiter werden. Das
izt gin Spakflieger mit absolutem
Suchtpotential,

Moch ein paar Steilluren mit bis 2u
T4 Grad Bank und korrespondiseren-
den 36 G Wahrend mein Unterkiefer
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in Richtung Stewerkniippel gezogen
wrird, erklért mir Tine die erlaubten
Load Factors von -2 und +4g. Die
wirklichen Grenzen jedoch lagen
noch wedt dartber,

In4000ft geht ez dann zunick Rich-
tung LSZF. Das Handbuch verlangt,
dass die Klappen in die negative
Stellung (-5Grad) gebracht werden
wenn liber 80 kt geflogen wird. Bei 26
I He wnd S000 BPM liegen am Stau
132 kt an, was uns das Dyvnon EFIS
freundlicherweise gleich auf eine TAS
von 144 kt umrechnet. Versprechen
eingelet!

Die Ursachen fiir diese erstauntiche
Performance liegen nicht in der Moto-
risierung der Rotax ist der gleiche, der
guch in vielen anderen ULs arbeitet,
Ausgehend vom asrodynamisch
hereits sehr ausgefeiten Sirms hat
Pipistrel bei der Entwicklung des
Wirus SW konzequent den Wider-
stand minimiert. Das Ganze funktio-
niert g0 gut, dass ein aufpreispflichti-
ges Foctra (ca. 1,900 €) auf jeden Fall
gebucht werden sollte: Die Air-Brakes.
Sie lassen sich filr steilere Anfilige bis
7zu einer Geschwindigheit von 110 kt
ausfahren, Damit erhiht sich die max.
Sinkrate zum Beispiel bei 48 kt von
440 ft fenin auf 1160 ft fmin.

Schon ordnen wiruns wieder in die
Birrfelder Platzrunds ein.

Mormaler Anflug mit 70 kt. Klappen
aul Stufe 1, Prop auf Minimum Pitch

Im Final Klappen auf Stufe 2, Fahrt
auf 48 kt und den Gleitpfad mit den
stufenlasen Airbrales gesteuert.
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ayrandizchen Flugzeugklassen

positive In der EASA Permit

to-Fly Wariante haben wir die
Mglichkeit, die kervorragaende
Performance kombinigrt mif

guter .I".\,I|'i,.\,|.=ll'__' A} _'\;:I'::'I:l'l-\.': -

wahrend die Amerikaner el

der Lsa-Variante auf einar

Teil des Virus-Potéentsals
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verzichten miasssen. Danch

e Beschrlinkung auf gine

maxenmile Spead von 120 kKt

wird der LSA-Vines mittels

abnli

ratarischem Festpropellar

und verzicht auf negative

Klappenstellung eingebremss




Sinus-Cockpit mit Brliuniger AlphaMFD (1), Der Propeller ist hier im

¥
gafeatharten,

widerstandsarmen Modus fiir den Segalflug (2).

Flaren bei 40 kt, Aufeetzen und
knappe 200m spater stehen wir. Der
Virus SW taugt alzo ahsolut auch
fur kurze Pisten. Wird allerdings
auf die Airbrakes Option verzichtat,
empfiehlt Pipistrel eine Pistenlinge
von mindestens S00m.

Die Simuas-Crew trifft kure nach uns
ein. Sie hat den Ritckfiug vom Habwil-
ler See ganz anders erlebt, Motor aus,
Propeller pefeathered und barfuff im
schweizerischen Voralpenpanorama
unter Bilderbuch- Guellbewillung
einige Meter hochgeschranbt
Lautlos ging e dann suriek und in
der Platzrunde verlingert Marc den
mctorlozen Gegenanflug weiter und
immeer weiter um das hervorragenden
Gleiten des Sinus (Gleitzahl 1:27) zu
demonstrisren

v baiden geflogenen Modella
apiegeln in threr Unterschiedlichleit
das Leistungzportfolio von Pipistrel
wider. Der Simus als ultraleichter Rei-
sernotorsegler mit 108 k Criise und
der Virus aks High-Speed Fun-Flieger,
Beide Flugzeuge sind sowahl mit
Sporn- als such mit Bugrad lieferbar.
Trer Sinus ist als UL zugelassen,

Beirn Virus hat man hingegen die
Whahl zwischen UL, LSA oder EASA
Permit-to-Fly Varianten die tbrigens
last dem Entwicklungschef alle
struldureall absohit identisch zind,

Withrend in der UL-Varsion an ein
Valltanken bei marai Personen nicht
w1 denken igt, braucht man sich tber

Umlegen der Sitze oder durch eine
optionale Auenklappe erreichen und
darf mit bis zu 40kg baladen werden.
Bei installiertem Rettungsgerat blei-
ben davon allerdings nur noch 2300
und 25 kg Tibrig. Kein Lastenesal, aber
e das Gepick von zwel Personen
auwsreichend.

Die Tanks fassen 2 x 50 Liter, von
denen je 47 | austlieghar sind. Bei
einem versprochenen Leergewicht
wom 288 kg kénnen wir also alles
gleichzeitiy: Vollbesetzen, Volladen
und Volltanken und kormmen damit
(280 + 180+ 40 + T2 kgh auf 581 kg
Mit den auzfiegharen 041 ergibt sich
aine Endurancs won fast 55 Stunden
bei 45min Reserve, Die Range st
beachtlich: 785 MM lassen sich bai
Cruise-Speed zuriicklegen.

Wer es noch weiter mag: Pipistrel
bietet in der Optionsliste noch
Extreme-BRanpge Tanks mit 20{]
Fassungsvermégen an Damit kime
man dann von Hamburg schon mal
bz nach Island oder Marokke, ohne

nuchzutanken Der Spaf ist aber nicht

ganz billig. Da strukturelle Modifika-
tionen ndtig sind, ruft Pipistrel dafiar
17000 Dollar suf. Aber anch wenn
rman die Extreme-Range-Option
aulian vorlasst, ist der Virus SW kein
Schnappchen, Der Basizpreds legt bed
knapp 100,000 EUR.

‘Waz dafiir allerdings dann im Han-
gar steht, 5t aul der einen Seite e¢in
sehr effizienter und put verarbeiteter

| Wne 163kt

Cruise Speed @ 75%: 147kt

! Seallspeed full flaps zoki

| stallspeed clean 43kt

| Beste Steigrate 1680 ft/min

| Bestes Gleiten 1715

i Startrollstrecks gsm
Startstracke [15m) T7em

| Landerollstrecke (Rirbrakes) 125m
i Verbrauch bei Cruisery, 8l
Enduranca (mit 45min Res.) 5,3h

| Reichweite (mit 45min Res.) 7TE5NM

| Motor Rotax 912 ULS 100PS
i Propeller Woodcomp Varia C5

g_-SMWmm

: Fliigetfliiche 9,51 m’

;_l-ﬂ'sﬂlﬁ.srn

: Leergewicht 28gkg

: MTOW 472,5kg

¢ Tankinhalt 2 x 50l
g'md'ﬂu:birum
E:mwmml. Rettungsge-

 riit, Funk und 19% Ust.)
: 98500, - EUR (ohne Airbrakes)

unrw.pipir.l;.rﬂ:l,.:;i
Deutschland: Flight
Schweiz: .-:-!_|_|i|'|.l'-‘.ir E¢

Ve 122kt

Cruise Speed (@ 753108kt
Stallspeed full flaps 34kt
Stallspeed clean 36kt

Beste Steigrate 1300 ft/min
Bestes Gleiten 1:27
Startrollstrecke gam
Startstrecks (15m) 153m
Landerolistrecke (Airbrakes) nom
Verbrauch bei Cruiseq, 2|
Endurance (mit 4smin Res.) 5,80
Reichweite [mit 45min Res.) B48NM

Motor Rotax sz UiLs SoPS
Propeller Pipistrel Vario

Spanmaeite 14,.07m
Flilgelfliche 12,26 m*
Linge &.6m
Leergewicht 23zkg
MTOW 472.5kg
Tankinhalt 2 x 30l

Ausfliegbar  x 271

Preis Deutschland (inkl. Rettungsge- -
it Funk und 19% Ust.) :
9a500.- ELIR (mit Airbrakes)

Fuel-Management bei der LSA und Fliager fiir kurae Pisten und schnelle,

Permit-to-Fly-Variante mit jeweils auch weite Reisen und andererseits

GO0k MTOW keine Gedanken zu ein grofartipes Spafigerat. Tstes nun

machen: eine Vernunftehe oder Leidenschaft?
| Laut Handbuch lisst Pipistrel beim  Mir egal! Es hat mich, das Virus, B

Virus fiir Pilot und Co macdmal 180, Tiext: B Diorscch ; -
- St Gepackfach hat ein Vol " v i i Virus SW mit Dynon Glascockpit (1), Garmin GPSMap 6a5 (2) und elektrischem
| men von 280 und l&sst sich durch Verstellpropeller (3)
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